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AMBITIONIERT UND VORBILDLICH

ALS OBERSTE

Im Rahmen ihrer Expansionsstrategie hat die
Voigt-Gruppe in eine neue
Stuckgutumschlaganlage investiert. Die
Verladestellen des Cross-Dock-Lagers stammen
vom Unternehmen Promstahl. Um die Ziele des
Projekts zu erfiillen, musste der Verladespezialist
aus Gehrden vielfaltige Anforderungen
beriicksichtigen.
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ZIELSETZUNG

ie Voigt-Gruppe, Transport- und Logistikdienstleister aus
Norddeutschland, expandiert weiter und verlegte ihren
Firmensitz in das Industriegebiet Siid von Neumiinster, Mit
dem 10000 m? groflen Speditionsterminal, das iiber 100
Verladestellen verfiigt, sowie einem 4000 m® grofien Biirogebédude
fiir die Hauptverwaltung hat das Unternehmen einen Meilenstein
in der 83-jihrigen Firmengeschichte gesetzt. Die grofite Investition
der Firmengeschichte beweist einerseits den ungebremsten
Unternehmergeist des Firmeninhabers Henning Voigt und anderer-
seits auch das Vertrauen in die wachsenden Aufgaben von Speditio-
nen in den Bereichen Lager und Logistik. Rund um die Uhr entladen
in Neumiinster 160 Mitarbeiter Lkw aus ganz Europa und verteilen
das Stiickgut anschliefend auf kleinere Fahrzeuge, die zielsicher
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Partnerterminals in ganz Europa ansteuern - Cross Docking in Per- 01 pie Verladestelle ermiglicht das Unterfahren bei

fektion. Federfithrend fiir Planung und Umsetzung der Anlage ist ~ abgesenkter Ladebordwand

das Generalunternehmen Bartram Bausysteme, Hohenweststedt,

das im Stahlbetonfertigteil-Know-how eine hohe Kompetenz auf- (02 Das Hallentor fahrt beim SchlieBen vor der Uberladebriicke auf
weist. In Neumiinster sind die Vorteile der Fertigteiltechnik auch an  einem Paneel auf; die Verladestelle ist somit vollstindig gekapselt

der Ausfithrung der Verladestellen gut zu erkennen.

75 PROZENT ENERGIEERSPARNIS AN DER
VERLADESTELLE

Energie an der Schnittstelle Rampe-Lkw einzusparen war eine der
Forderungen des Investors. Als Lésung boten sich vor dem Gebiu-
de platzierte Loadhouses und das klassische ISO-System mit in der
Halle eingebauten Uberladebriicken an. Nach genauer Priifung fiel
die Entscheidung fiir Innenrampen als ISO-Verladesysteme, die op-
tisch und als Langzeitinvestition nach Auffassung des Investors den
Loadhouses iiberlegen sind. Umgesetzt hat die Lésung das Unter-
nehmen Bartram, ein langjihriger Partner von Voigt. Als General-
unternehmer fiir den Schliisselfertigbau hat das Unternehmen
mehr als 2500 Projekte in unterschiedlichen Branchen realisiert.
Vor allem das Thema Energieeffizienz besitzt bei Bartram einen ho-

HANSAlFLEX
3 e

hen Stellenwert, was in Neumiinster mit der Entscheidung ISO-Ver- Hyd rau I i k-S OfO rtserVi ce
ladesysteme einzusetzen unter Beweis gestellt wurde.
Um das Problem des Austausches von Warm- und Kaltluft bei ge- 24h SOfO rt vor O rt

schlossenem Verladetoren in den Griff zu bekommen, das sich bei
Standardlésungen durch den offenen Freiraum unter der Verlade-
briicke nicht vermeiden ldsst, wird bei 1S0-Systemen die Uberlade-

Unsere 280 Einsatzfahrzeuge des Hydraulik-Sofortservice sind

briicke um Torstérke in das Innere der Halle verschoben. Somit rund um die Uhr fiir Sie im Einsatz. Bei einem Maschinenausfall
fihrt das isolierte Industrietor beim Schlieflen anstatt auf die Verla- werden alle Arbeiten direkt ausgefiihrt - persénlich, schnell
debriicke vor dieser auf zusitzlich unter der Briicke installierte und zuverladssig. Mit unserer flichendeckenden Fahrzeugflotte
80 mm starke Isolierpaneele auf. Demzufolge wird die komplette sind wir sofort vor Ort — ein Anruf genligt: 0800 77 12345,

Verladestelle vollstandig gekapselt. Vor allem dafiir waren vorgefer-
tigte Bauelemente notwendig, die einerseits die gednderte Torfiih-

; 5 % HANSA-FLEX AG
rung, aber auch die Anprallkrifte der andockenden Lkw beriick- Zum Panrepel 44.» 38307 Brerrien
sichtigen mussten. Beide Anforderungen abzudecken, gelang mit Tel: 0421 48907-0 - info@hansa-flex.com
dem Einbau von stark bewihrten Stahlbetonfertigteilen, die auch www.hansa-flex.com
optisch ein perfektes Bild bieten. Diese Lsung schliefit auch das
Unterfahren von abgesenkten Ladebordwinden mit ein, wie sie bei ,
mittleren Lkw-Grofien hiufig anzutreffen sind. Den wissenschaftli- HA N SA / F LE x
chen Beweis fiir die angestrebte Energieeinsparung hat die Techni-
sche Universitdt Hannover in einem Experiment nachgewiesen: 75
Prozent Einsparung gegeniiber konventionellen Verladeanlagen.
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NACHHALTIGKEIT ALS PRIORITAT

Ebenso wie bei der Verladetechnik wurde auch bei allen anderen
Gewerken das Ziel der kologischen Nachhaltigkeit umgesetzt. Das
komplette Terminal einschlieffilich der Biirordume ist nach moder-
nen energetischen Standards errichtet worden. Uber Luftwirme-
pumpen findet die Heizung und Kiihlung der Gebdude statt, wobei
die Stromversorgung der Warmepumpen durch eine auf dem Dach
installierte Photovoltaikanlage sichergestellt ist. Die Warmepumpen
iibernehmen die Grundversorgung. Reicht deren Leistung nicht
aus, wird ein Gasbrennwertkessel dazu geschaltet. Der
Hallenboden/Energieboden wird auf ca. 18 bis 22 °C gekiihlt; somit
ldsst sich eine Tauwasserbildung zuverlissig vermeiden.

Neben 100 Verladestellen, die typengleich mit hochisolierten In-
dustrietoren (Abmessungen: 3000 x 3600 mm) ausgestattet sind,
wurden fiir zusétzliche Nutzungsmoglichkeiten Tore in anderen
Abmessungen installiert. Das grifite dieser Tore hat die Mafle
6900 x 5000 mm. Alle Tore erfiillen die Sicherheitsvorschriften der
giiltigen DIN-Norm und verfiigen tiber einen Elektroantrieb. Acht
der an den Verladestellen installierten Tore wurden mit einer
Feuerwehrnotentriegelung ausgestattet. Im Brandfall lassen sich
diese Tore auch von aufien 6ffnen. Aufgrund der thermischen
Trennung von Vorder- und Riickseitenblechen und der Verwendung
von Polyurethanschaum sind alle Tore energietechnisch vorbildlich
konzipiert. Ebenso iiberzeugend ist der Sicherheitsstandard.

TORABDICHTUNGEN FUR JEDE LKW-GROSSE

Typisch fiir ein Cross-Dock-Lager sind die unterschiedlichen Lkw-
Grofien, die an den Verladestellen be- und entladen werden. Sattel-
auflieger, Wechselpritschen, Lkw mit Ladebordwénden usw. erfor-
dern Torabdichtungen, die sich flexibel an diese unterschiedlichen
Lkw-Grofien anpassen und als Wetterschutz zuverlissig abdichten.
Einerseits um Personal und Ware vor den Unbilden des Wetters zu
schiitzen, aber auch um die Energiebilanz positiv zu beeinflussen.
An allen 100 Verladestellen wurden daher typengleiche flexible Pla-

03 Die Verladestellen sind mit flexiblen Planentorabdichtungen
ausgestattet

04 mit der Installation von Federstahlpuffern in unterschiedlichen
Héhen kénnen Lkw mit unterschiedlichen Ladehdhen andocken

nentorabdichtungen montiert, die fiir die eingesetzten Wechsel-
pritschen mit einem Hubdach ausgestattet sind. Somit werden die
Auf- und Abwirtsbewegungen beim Abstellen vor der Verladestelle
ausgeglichen und Beschéddigungen an den Torabdichtungen ver-
mieden. Aufgrund der federnden Rahmen und strapazierfihigen
Planen sind die Torabdichtungen robust ausgefiihrt.

DER ANFAHRPUFFER-TRICK

Anfahrpuffer an Verladestellen fiihren immer wieder zu Diskussio-
nen. Zu den kritisierten Punkten gehéren: Frithzeitiger Verschleify,
immer wiederkehrende Erneuerung und mangelhafter Anfahr-
schutz infolge unterschiedlicher Lkw-Hohen. Promstahl hat mit der
Entwicklung einer neuen Federstahlpuffergeneration und einer un-
orthodoxen Beratungsvorgabe dieses Problem geldst. Das Problem
der unterschiedlichen Lkw-Ladehdhen, bisher wurden hierfiir
héhenverstellbare Puffer genutzt, umging Promstahl mit einem
pfiffigen und einfachen Trick. Was bereits bei anderen Logistikern
getestet wurde, kam nun auch in Neumiinster zum Einsatz: An
jeder der Verladestellen wurden rechts und links der
Uberladebriicke unterschiedliche Grofien der Federstahlpuffer
montiert: Links mit 600 mm und rechts mit 800 mm Hohe. Fazit:
Jede Lkw-Ladehdhe kann problemlos und sicher andocken.

Fotos: Promstahl, Voigt-Gruppe
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