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An der Schnittstelle uberzeugend

Lagerfliche gewinnen, Servicekosten senken, Energiekosten einsparen: Die wirtschaftlichen
Vorteile waren eindeutig der Fokus, die bei der Auswahl der Verladesysteme beim Neubau der
Europazentrale in Diisseldorf bei CretschmarCargo im Vordergrund standen.

uf einer Flache von 38.000m?
Aentstand fiir CretschmarCargo

ein dynamisches Logistikzen-
trum mit 89 Verladestellen, das die
nationalen Aktivititen aus Diisseldorf
und die internationalen Stiickgutver-
kehre aus Wuppertal ab jetzt nahtlos
zusammenfiihrt.

Das realisierte Verladesystem kommt
von Promstahl und ist ein Loadhouse-
Konzept. Die kompakte Aullenldsung
setzte sich laut Promstahl-Angaben
deutlich gegen in die Lagerhalle einzu-
bauende Verladesysteme durch.

Die Vorteile dieses Verladeystems
tiberzeugten Generalunternehmer und
Betreiber gleichermafRen. Geringere
Kosten beim kleineren umbauten Hal-

Uberbriickung nach unten
von 700mm erreicht

lenraum, beim Energieverbrauch und
bei den Wartungs- und Reparatur-
kosten fiihrten zu dieser Entscheidung.
Dazu punkte laut CretschmarCargo die
Qualitdt und das Know-how des Verla-

Prozessoptimiertes Verlade-Management

Laut Wolf-Hendryk Meyer von CretchmarCar-
go waren die Griinde fir die Vorsatzschleusen
von Promstahl rein wirtschaftlicher Natur: , Die
Mehrkosten fiir die Einhausung der Rampen
entsprachen ungefahr den Minderkosten fiir
den Kleiner werdenden, umbauten Raum der
Halle. Insofern sprachen geringere Heizkosten
bei stark steigenden Energiepreisen und die
bessere Wartungs- und Reparaturzugdnglich-
keit deutlich fiir diese Variante.

CretchmarCargo arbeitet zwar mit einem rela-
tiv kleinen Fuhrpark, stelit aber eine Vielzahl
von TransportgefdBen, Sattelaufliegern und
Wechselbriicken. Dazu ist es als Logistik-
unternehmen ein Spezialist fiir temperatur-
gefiihrte Gefahrguttransporte, wie sie in der

Regel bei der Chemie-Industrie anzutreffen
sind. An den Andockstellen sind also die un-
terschiedlichsten Fahrzeuge anzutreffen -
vom 7,5-Tonner iiber den Wechselbriickenzug
bis zum Sattelzug — eine echte Herausforde-
rung an die Verladetechnik. Pro Tag kommen
s0 ca. 300 Fahrzeuge zusammen. Gliederziige
etwa werden abgekoppelt und an verschie-
denen Loadhouses gleichzeitig be- und entla-
den. Damit fallen die Standzeiten sehr kurz
aus und die Ware bewegt sich zeitsparend
ohne Zwischenlagerung von der Eingangs-
rampe direkt zur Ausgangsrampe. Dieses
dynamisch geplante Lager- und Verladekon-
zept erklart auch die hohe Anzahl der be-
notigten 86 Loadhouses.

despezialisten und Stahlbauers Prom-
stahl. 900.000 Sendungen mit 800.000t
Gewicht gehen hier in Diisseldorf pro
Jahr ber die Schnittstelle Rampe-
Lkw — da muss schon alles sicher und
reibungslos funktionieren.

Deutlicher Kostenvorteil

Viele Fakten sprechen fiir den Einsatz
von Verladeschleusen als eigenstan-
diges Kompaktverladesystem. Trotzdem
scheint die Entscheidung fiir eine In-
nen- oder Aullenrampe nach wie vor
zu einem permanenten Diskussions-
bedarf zu fithren. Nicht selten sind so-
gar beide Systeme auf Grund von Um-
oder Erweiterungsbauten an einem Ort
anzutreffen. Bei CretschmarCargo hat
man nun mit dem spitzen Bleistift ge-
rechnet, und die Entscheidung fiel klar
zugunsten des Vorsatzschleusenkon-
zeptes von Promstahl aus. Es beinhaltet
eine Vorsatzrampe mit integrierter hy-
draulischer Uberladebriicke, einen Auf-
bau als Vorsatzschleuse und eine Torab-
dichtung, die den gesamten Verladevor-
gang gegen Wind und Regen schiitzt,
Die Modulbreite jedes Loadhouses be-
tragt 3.750 mm.

Die Wand- und Deckenkonstruktion
besteht aus beschichteten Trapezble-
chen, die zusdtzlich mit einer Unter-
konstruktion aus C-Profil 150 verstarkt
ist. Eine Regenrinne fiihrt das Regen-

wasser seitlich ab. 86 der 89 Verlade-
stellen wurden insgesamt mit diesem
kompakten Verladesystem bestiickt.
Das Ladeproblem beim Andocken von
niedrigen Lkw und Jumbofahrzeugen
hat man mit unterschiedlichen Lingen
bei acht der 89 Loadhouses geldst — je
lainger eine Rampe ist, umso geringer
fallt die Steigung aus.

Statt der Nennldnge von 3.500mm
wiihlte man bei diesen Vorsatzrampen
daher eine Lange von 5.000mm, in die-
sem Fall eine komplette Sonderfer-
tigung. Bei einer Rampenhéhe von
1.250mm erreichen die einge-

Lager- und Kommissioniertechnik

Minutentakt: Andocken, abstellen, ab-
laden, beladen, wieder abziehen. Alles
dies ist keine Herausforderung fiir die
hier eingesetzte Planen-Torabdichtung
PMYV. Sie ist mit extrem strapazierfa-
higen PVC-Planen ausgestattet, die wie-
derum auf flexible Aluminiumrahmen
montiert sind.

Nicht exakt andockende Fahrzeuge
federt das Parallel-Federsystem optimal
ab. Beschddigungen am Lkw und an
den Torabdichtungen sind daher die
Ausnahme. So entstand ein wirkungs-
volles Verladekonzept fiir die in Diissel-

Verladetechnik

dorf stark geforderte Schnittstelle Ram-
pe-Lkw, dazu auch noch &kologisch
und dkonomisch beispielhaft. <€

» Kontakt

L.W. Cretschmar GmbH & Co. KG
D-40599 Diisseldorf

Tel.: 0211/7401-0, Fax; 0211/7401-1201
www.cretschmarcargo.de

Promstahl GmbH, D-30989 Gehrden
Tel.: 05108/879270, Fax: 05108/8792710
E-Mail: info@promstahl.de, www.promstanl.de

bauten Uberladebriicken nun
eine Uberbriickung nach unten
von 700mm. Das sollte ausrei-
chen, um auch die niedrigsten
Lkw-Ladeflaichen sicher und
problemlos anzusteuern.

Isolierte Sektionaltore, eben-
falls von Promstahl geliefert, bil-
den den Ubergang der Vorsatz-
schleusen zum Lagergebaude.
Die Thermopaneelen, je zwei
pro Tor, besitzen Fenstersekti-
onen, zeichnen sich durch eine
elegante Mikroprofilierung aus,
sind 40mm stark und mit
FCKW-freien Polyurethan aus-
geschaumt. Das Torblatt verfiigt
tiber ausgezeichnete Isolier- und
schallddmmende Eigenschaften.
Der Antrieb erfolgt mittels Elek-
tromotor und ist mit allen rele-
vanten Sicherheitssystemen
ausgestattet. Auf eine manuelle
Betédtigung der Tore, hdufig bei
nicht temperaturgefiihrten Lo-
gistklagern zu finden, verzichte-
te man hier in Diisseldorf, um
den Energieverlust bei verse-
hentlich offen stehenden Toren
zu verringern. Ein Tor, das per
Knopfdruck zu schlieffen ist,
wird garantiert hdufiger bewegt
als ein Tor per Muskelkraft -
auch aus Umweltgriinden
sicherlich eine sehr sinnvolle
Verdnderung. Mechanische Tor-
abdichtungen bilden den Ab-
schluss am vorderen Loadhouse.
Sie sind mit einem Hubdach
ausgestattet, das speziell beim
Abstellen der Wechselpritschen
in der Torabdichtung durch die
stindigen Auf- und Abwiértsbe-
wegungen gefordert wird.

In Diisseldorf bewegen dazu
spezielle Shuttle-Fahrzeuge die
Wechselpritschen permanent im

Der Alleskonner

Toyota Traigo 80: schnell, ausdauernd, effizient

Der neue 80-Valt-Elektrostapler von Toyota Material Handling verbindet agile Kraft mit robuster
Ausdauer. Dazu gesellt sich Effizienz: Im Vergleich zum Vorgédnger konnte der Energieverbrauch
um 20 Prozent gesenkt werden. Mit an Bord ist natirlich auch Toyotas einzigartiges , System fiir
Aktive Stabilitit”, das den Bediener, die Last und den Stapler schiitzt. In seinem Segment ist der
Toyota Traigo 80 damit das Mal der Dinge.

Interessiert? Dann kontaktieren Sie uns! Fragen beantworten wir thnen gern telefonisch unter
0800-28 78 27 537 oder per E-Mail: info@de.toyota-industries.eu. Weitere Informationen auch

auf www.toyota-forklifts.de.

TOYOTA

MATERIAL HANDLING

@ TOYOTA @

stronger together
TOYOTA INDUSTRIAL EQUIPMENT und BT sind Marken
von TOYOTA MATERIAL HANDLING in Europa.
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